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* Obmocje petih obcin (po SPRS) S N *
« Metodologija priprave (TUD) f"* Wm
* Povzetek in nadgradnja ob¢&inskih CPSjev La “‘fr
KljuCne ugotovitve: 579 km2, 158 preb./km?
 Demografske spremembe (2030: 25 % oseb starih 65 let in ve€) [ oo
* Visoka poraba gospodinjstev za mobilnost (3500 €/leto) 39000 - 2007
* 10 % turisticnih prenocitev v Sloveniji (od teh 60 % v Piranu) *‘ 37000 - T
* 1 ura potovanja na dan = svetovno povprecje o0
* Motorizacija se priblizuje vrhu. Zmanjsala se bo, ko bo ; 2 e
vzpostavljen sistem ukrepov, ki ne spodbuja rabe os. vozila
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Unit is average number of vehicles per
hour. Data are shown for winter months
of January, February, March, December.

Cartography: Vane Urh
Data source: SIA 2017

Unit is average number of vehicles per
hour. Data are shown for months of June,
July, August, September.

Cartography: Vane Urh
Data source: SIA 2017

Pretnar 2016
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Vizija

Funkcionalno urbano obmocje bo vzpostavilo medobcinsko usklajen sistem trajnostne mobilnosti, ki
bo omogocdil kakovostne povezave med obcinami, naselji znotraj obcin in SirSe (urbanimi sredisc¢i v

Sloveniji in éezmejno), kot tudi dostopnost obale.

Ta bo temeljil na privlachem javnem prevozu in bo vkljuceval tudi pomorski potniski promet.
Omrezje kolesarskih poti bo spodbujalo kolesarjenje tudi na daljSe razdalje in za vsakodnevne, ne

zgolj v rekreativne potrebe. Vedji delez vsakodnevnih potovanj bo opravljenih pes.

Dragocena prostora obale in obmocij zgodovinskih urbanih sredis¢ bo v veliki meri razbremenjen
avtomobilskega prometa, saj bodo ta obmocja bolje dostopna z javnim prometom po kopnem in

moriju, s kolesi in pes, hkrati bo tu manj parkirisc in cest.
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3 CILJI

2,5 % vec pesScev

e Aktivna, zdrava regija
2,6 % vec kolesarjev

obmorski prostor
* Privlacna regija z ohranjenim okoljem

zgodovinska mestna jedra

¢ Reglja sodelova nja strokovna sluzba za trajnostno mobilnost, prostorsko naértovanje
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“ Vrednost 2002 Vrednost 2016 Ciljna vrednost 2022

Delez peScev 17,5
Delez kolesarjev 6 2,4 5
Delez JPP 34 2,8 5
Stevilo polnilnic za el. vozila 0 11 31
Stevilo elektri¢nih osebnih vozil 0 23 60
Stevilo skupnih prometnih povrsin 0 3 6
DolZina cest s statusom skupne prometne povrsine
3 7 15
(km)
Delez ukinjenih parkirnih mest v obalnem pasu 0 0 10 %
Stevilo izboljanih veémodalnih to¢k (postajalisce
0 0 10
JPP, izposojevalnica koles, P+R)
Stevilo elektri¢nih avtobusov 0 1 5
Stevilo nesre¢ pescev in kolesarjev s
53/2 93/2 0/0
poskodbami/smrtnim izidom*
Stevilo mobilnostnih centrov 0 0 1
Stevilo 7aposlenih ki dela na nodrodiu trainostne mobilnosti 0
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o9 5e Cilj I: aktivna, zdrava regija

Promocija aktivne mobilnosti in zdravstvenih ucinkov gibanja prispeva k boljsi ozavescenosti prebivalcev o negativnih ucinkih motoriziranega prometa. Ukrep predvideva aktivno koordinacijo na
regionalni ravni pri udelezbi na dogodku Evropskega tedna mobilnosti in ostalih akcijah, ki izhajajo iz podrocja prometa. Neposredno vpliva na zmanjSanje opravljenih poti z osebnim avtomobilom in
k izni¢enju Stevila prometnih nesrec.

IzboljSanje urbanega prostora, urbane opreme in pes koridorjev neposredno prispeva k spremembi nacina potovanja tako, da se deleZ opravljenih poti z osebnim vozilom zmanjsa na racun ostalih
oblik potovanja. Posredno vpliva na dosego cilja vecjih povrsin, ki so opredeljene kot skupne prometne povrsine. Predvideno je, da se v vsaki obcini vzpostavi vsaj ena nova povrsina, ki ima status
skupne prometne povrsine.

Pripravljeni nacrti mobilnosti za posamezne institucije ali okoliSe v FUO. Do leta 2022 je predvidenih vsaj pet tovrstnih nacrtov. Vecji zaposlovalci (podjetja, javne ustanove, Sole) so pomembni
generatorji prometa. V sodelovanju z njimi bodo pripravljeni ukrepi, kako zaposlene, obiskovalce ali Solarje spodbuditi k spremembi potovalnih navad v smeri bolj trajnostne mobilnosti.

Izgradnja/prilagoditev 40 km novih kolesarskih povezav, ki bodo okrepile privlaénost, pa tudi varnost kolesarjenja. V sprejetih obcinskih CPS je predvidena izgradnja 15 km kolesarskih poti v Piranu
in Kopru ter 10 km v Izoli. Dinamika izgradnje in lokacija odsekov bodo usklajeni na ravni funkcionalnega obmocja z namenom, da se spodbudi kolesarjenje tudi na daljSe razdalje. Neposredno ukrep
prispeva k doseganju cilja zviSanega deleza opravljenih poti s kolesom, posredno Se k izni¢enju Stevila nesre¢ in manjSemu Stevilu parkirnih mest

Sistem izposoje koles, ki je enoten na obmocju FUO, bo omogocil, da bo lahko vec delovnih migracij opravljenih s kolesom oz. e-kolesom. Tak sistem bo zanimiv tudi za turiste, ki predvsem v
poletnem ¢asu obiscejo to obmocje. Pomembno je, da je vsaj v obalnem pasu izposoja koles poenotena ne glede na obcinsko mejo, ker je somestje stirih obcin funkcionalno prakti¢no enotno
obmodje

Integracija Solskih prevozov in javnega potniskega prometa je ukrep, ki bo omogocil vecjo privlacnost JPP zaradi bolj pogostih povezav na trenutno za JPP zapostavljenih obmocjih. V sodelovanju z
drzavo je predvideno, da se poisc¢e moznosti, kako zdruZiti posamezne enote storitev prometa v vecjo celoto. S tem bomo prispevali k viSjemu delezu opravljenih poti z JPP in ustvarili bolj prometno
varno okolje.

Izboljsati infrastrukturo in storitve na postajaliscih javnega potniskega prometa je naslednji ukrep, ki prispeva k bolj privlacnemu JPP. Predvidena je obnova obstojecih avtobusnih postajalis¢ in
glavnega avtobusno-Zelezniskega postajalis¢a v Kopru. Ukrep prispeva k doseganju viSjega deleZa opravljenih poti z javnim prometom in posredno k visjemu deleZu hoje in manjsi potrebi po parkirnih
prostorih v oZzjem obalnem pasu.

Uvedba novih avtobusnih postajaliS¢ bo omogocala, da se vec poti opravi pes in z javnim prevozom. Neposredno vpliva na dvig deleZa poti opravljenih z JPP, posredno pa Se k hoji in v kombinaciji z
moznostjo prevoza koles, kolesarjenju. Na obmocju je nekje poselitev Ze prehitela organizacijo JPP in ravno tam ostajajo vroce tocke, ki jih je potrebno nasloviti z bolj trajnostnim prometnim
rezimom, tudi JPP.

Preureditev obstojecih avtobusnih povezav je ukrep, ki bo omogocil boljSo dostopnost vecjemu Stevilu prebivalcev, kjer ti sedaj nimajo ustrezno zagotovljenega dostopa. Predvideno je, da se
prilagodi linija Koper-lzola-Piran, predvsem na odseku skozi Izolo, kjer avtobus ustvari dodatnih 10 minut poti, ter izboljsanje linije med Hrpeljami-Kozino in Koprom. Na povezavi Ankaran-Koper je
predvidena boljsa frekvenca povezav. Ukrep neposredno prispeva k dvigu deleza opravljenih poti z JPP in posredno k ve¢ peSacenja ter manjsi potrebi po parkirnih prostorih v obalnem pasu.

Uvedba prevoza na klic je ukrep, ki posredno prispeva k ukinitvi parkirnih mest v obalnem pasu, saj se s tovrstno storitvijo lahko prebivalci odrecejo uporabi osebnega vozila. Uvedba je predvidena
na ravni FUO. Trenutno je storitev na voljo v ob¢ini Ankaran in je bila uvedena poleti 2018. Prevoz na klic omogoca prevoz osebam, ki ali nimajo lastnega vozila, ali stanujejo relativno dalec¢ od
avtobusne postaje. Na ta nacin imajo boljSe moZnosti za opravljanje storitev in potreb kjerkoli v FUO, za vkljucitev v druzbeno okolje in zmanjsanje stroskov za mobilnost.
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XI.

XIl.

Razbremenjevanje obale motornega prometa Za celotni obalni pas (v vseh Stirih
obcinah) bo pripravljena skupna prostorska zasnova z usklajeno shemo za trajnostno
mobilnost, ki bo omogocila razbremenitev obale avtomobilskega prometa. Shema bo
zajemala infrastrukturo za javni potniski promet (vkljuéno z postajalisci), pes in
kolesarski promet, infrastrukturo za pomorski potniski promet, shema P+R parkirisc.
Stevilo parkiri$¢ v obalnem pasu se bo zmanjgevalo, dostopne ceste se bodo preuredile
v skupne prometne rezime, kjer bodo za to pogoji.

Razbremenjevanje obmocij zgodovinskih mestnih sredis¢ motornega prometa.
Vzpostavljen bo usklajen pristop k regulaciji prometa v obmocju zgodovinskih mestnih
jeder, ki bo temeljil na razbremenitvi sredis¢ avtomobilskega prometa, zagotavljanju
parkiranja ob robu, izboljSevanju pogojev za pesacCenje in kolesarjenje, vzpostavitvi
mestne logistike, kvalitetni prenovi mestnih ambientov. Vecji delez povrsin bo
namenjen skupnim prometnim povrsinam.
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Cilj I: regija sodelovanja

Xlll. Vzpostavitev centra za mobilnost je ukrep, ki neposredno in posredno pozitivho
prispeva k doseganju zastavljenih ciljev. Center bo zagotavljal strokovno in tehnicno
podporo obCinam in Ministrstvu za infrastrukturo, ter vzdrzeval komunikacijo med
razlicnimi sektorji in podrocCjih — prometa, prostorskeﬁa nacrtovanja, infrastrukture,
javnih storitev. Center bo skrbel za prenos dobrih praks ter pregled nad spremljanjem
ukrepov in ciljev trajnostnega prometnega nacrtovanja. Zaposleni v centru delujejo
pod okriljem ene od obcin ali na regionalni razvojni agenciji, katera izvaja naloge
regionalnega razvoja.

e strokovne naloge s podrocja prometnega nacrtovanja in upravljanja na regionalni ravni,
* koordinacije strateskega in operativnega nacrtovanja mobilnosti,

 usklajevanje s prostorskim nacrtovanjem (obcinska/regionalna raven),

» zagotavljanje sredstev iz evropskih skladov in finanénih mehanizmoy,

» priprava in vodenje projektov regionalnega/medobcinskega pomena,

* spremljanje izvajanja, porocanje, vrednotenije,

* vodenje sekretariata upravljalske strukture,

* vodenje tehnicne sluzbe za spremljanje in vrednotenje.
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Kdo financira?

OB

OB, MI
OB, MI, ZS
OB, Ml
OB, Ml, JPP
OB, IPP
OB, Ml
OB
OB, Ml
OB
OB, Ml

Kdo vzdrzuje?

OB, MI, NVO
OB
OB, RRA, ZS
OB, Ml
OB, 25
OB, M, JIPP
OB, M, JPP
OB, IPP
OB, M, JPP
OB
OB
OB
OB, Ml

Vrednost vzdrZevanja
Vrednost investicije (€) Vir financiranja

na leto? (€)

12.000
3.000.000 75.000 OB, MlI, EU
33.000 5000 OB, ZS
16.000.000 100.000 OB, MlI, EU
500.000 35.000 OB, MlI, EU
10.000 0 OB, M, JPP
7000/postajo 5000 OB, MI
70.000 2000 OB, M, JPP
5000 0 OB, MI, JPP
120.000 60.000 OB
20.000 3000 OB, MI
20.000 3000 OB, M
80.000 120.000 OB, MI

Vir vzdrZevanja

OB, M, EU
OB
OB, ZS
OB, Ml
OB, ZS
OB, M, JPP
OB, Ml
OB, M, JPP
OB, Ml, JPP
OB
OB, Ml
OB, MI
OB, Ml
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Hvala za pozornost!

Regionalni razvojni center Koper



